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Prvni elektrotermalni uloziste

Prvni elektrotermalni Uloziste uchova az 130 MWh energie po dobu jed-
noho tydne. Postavila ho firma Siemens Gamesa Renewable Energy
v némeckém Hamburku a prave bylo spusténo do zkusebniho provozu,
informuje web O energetice.cz. Zarizeni tohoto typu by méla v budouc-
nosti uchovavat az gigawatthodiny energie a vyrovnavat tak v siti vyky-
vy pfidodavkach energie z obnovitelnych zdroju.

Princip zafizeni je jednoduchy — elektricka energie se pfeméni na te-
pelnou, ktera je nasledné skladovana v , kotli*, kde je pres tisic tun lavo-
vych kamenu. Ty jsou ohfivany az na 750 °C a takto rozpaleny pak mo-
hou predat zpét svou tepelnou energii v pfipadé, kdy bude potreba. At uz
pro ohfev nebo zpétnou vyrobu elektfiny skrze parniturbinu a generator.
Vulkanicka hornina takto dokaze akumulovat az 130 MWh na jeden

tyden, kdy se ucinnost zafizeni drzi na 45 % v pripade zpétné vyroby
elektriny, ale az na 90 % v pripadé, kdy se teplo vyuziva pfimo k ohfevu
vody, vytapéni nebo pro vyrobu technologicke pary. V dalsim kroku fir-
ma Siemens Gamesa planuje vybudovani dalsich elektrotermalnich ulo-
zist, tentokrat jiz s kapacitami v fadech gigawatthodin a s nasazenim do
bézného komercniho provozu. Jak spolecnost uvadi ve své zprave, jedna
gigawatthodina odpovida priblizne denni spotfebé 50 tisic domacnosti.
S vystavbou se pocita v mistech, kde by se dalo alespon castecne zuzit-
kovat vznikajici teplo, ¢imz by se zajistila vétsi energeticka ucinnost cel-
kového energetického systému. Siemens Gamesa uz do n€j prispiva take
tim, ze vyrabi vétrné elektrarny, vcetné obrich poli budovanych v ocea-
nech. Nejvétsi jednotka ma rotor o primeéru 193 m a vykon 10 MW.

Novy typ lana pro namorni dopravu

Spolecnost Lanex z Bolatic na Opavsku, ktera vyrabi lana a produkty z technického textilu, vyvi-
nula novy typ lana ur¢eného pro namorni dopravu. Lano z polyetylenu je vyjimecneé svou pevnos-
ti, ktera je osmkrat vyssi nez u stejné vaziciho ocelového lana. Lana, které bude slouzit ke kotveni
namornich lodi, chce firma zpocatku prodat rocné 150 tun.,,Da se fict, ze toto lano nahrazuje mno-
hem vetsi primery lan, ktere se dosud uzivaly. To znamena, ze napriklad prumér lana 80 milimetra
je nahrazen lanem o pruméru 34 milimetrd," fekl feditel Lanexu Martin Vaclavek. Vyhodou nového
typu lana oproti ocelovym lanim je podle néj takeé to, ze ve vode plave.

Firma noveé lano vyvijela zhruba rok a investovala do toho milion eur (témé&F 26 milion korun), pFi-
¢emz polovinu zaplatily evropske dotace. ,,Museli jsme koupit vyrobni stroje na pfipravu materia-
lu, pletenilana a naslednou termofixaci, kterou provadime pro zvySenipevnostilana," fekl Vaclavek.
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Spalovaci motory mohou prezit

Stale silici tlak na snizovani emisi CO, nuti vy-
robce spalovacich motord hledat nové cesty,
jak se do zprisnuijicich se limitt vejit. A velkou
nadéji jsou pro né turbodmychadla, ktera do-
kazou efektivitu spalovacich motort vyznam-
né zvysit. Nejvétsi svétovy vyrobce turbodmy-
chadel Garrett nynipoodhalil, jaké rezervy jeste
jsou a co se da ze spalovacich motoru jesté vy-
macknout. V Garrettu vyvinuli tzv. elektrické
turbo, které vychazi z principu klasického tur-
bodmychadla, ale k turbiné a kompresoru je
vrazen jesté elektricky motor, respektive ge-
nerator. Kdyz se k tomu prida chytré elektro-
nicke Ffizeni, je vysledkem jesté daleko ucin-
nejsi feSeni. Vrazeny elektricky pohon zajisti
daleko rychlejsinabéh na optimalni otacky, a to

uz béhem doby, kdy se pfi akceleraci spalova-
ci motor teprve rozjizdi z volnobéznych ota-
cek. Diky tomu odpadne znatelné prodleni mezi
tim, kdy fidi¢ automobilu zmackne pedal ply-
nu a okamzikem, kdy motor zareaguje maxi-
malnim tahem pfi dosazeni pracovnich otacek
turba. Elektricky pohon napom(ze i nasled-
né regulaci a zvyseni efektivity béhu motoru.
A dokaze fungovat i naopak — pokud zrovna
neni potreba energie pro zasobeni kompreso-
ru, nabéhne do rezimu generatoru a dokaze tak
energii z vyfukovych plynd pfeménit na elek-
trickou a tou dobijet akumulator ve vozidle. Je
to tedy idedlIni feseni pro plug-in hybridy.

Co to konkrétné prinese v praxi, ukazal Ga-
rrett na prezentaci v Brné, kde poprve v Evropé

predved! upravené Audi Q7 s dvoulitrovym
benzinovym motorem 2.0 TFSI. Tento mo-
tor ma standardné vykon 185 kW, tocivy mo-
ment 380 Nm a pIni emisni normu Euro 6. Kdyz
namisto standardniho turba nasadili prototyp
elektrického turba, vykon stoupl na 215 kW, to-
¢ivy moment na 420 Nm a motor razem plni
o tfidu vySsi emisninormu Euro 7.
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,»Ako hodnotite prvy polrok 2019 vo svojom podnikani?*

Michal Chodas
konatel, QI GROUP SLOVAKIA

Ocakavany pomalsi start predaja IS na zaciatku roka 2019, ktory bol zapric¢ineny zdrzanlivostou
na strane zakaznikov vzhladom naich obavy zo stagnacie az poklesu vykonov v oblastiach

ich podnikania, sa nam potvrdil. Otvorené projekty na prelome rokov 2018/2019 cakalina
rozhodnutia firiem ¢i sa maju pustit do investicii alebo vytvarat rezervu pred bliziacou sa krizou.
Vzhladom na vyvoj na trhu sa tato stagnacia nepotvrdila a zakaznici sa postupne pustali do
rozvojovych projektov, ktoré zahriali aj investicie do IS. Koncom prveho kvartalu sme zaznamenali
zvyseny dopyt po nasom rieseni, ktory pokracoval aj na zaciatku druhého kvartalu.
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